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1 Inleiding 

1.1 Stadshavens Groningen 

Voor het ontwikkelingsgebied Stadshavens in Groningen is voor het milieueffectrapport (MER) 

een Quickscan (deskundig oordeel) uitgevoerd voor de variant hoogbouw. De 

ontwikkelingslocatie is gelegen in het oosten van Groningen. De kaders van het 

ontwikkelingsgebied zijn de volgende straten en wateren: Het Damsterdiep, Balkgat, 

Eemskanaal, de Sontweg en het westelijke gedeelte van de Sontbrug. Met dit 

ontwikkelingsgebied wil de gemeente Groningen ruimte geven aan de groei van de stad.  

In de huidige staat bestaat dit gebied voornamelijk uit bedrijven, vegetatie en verharding.  

De transformatie van het gebied is een langdurig proces wat vele jaren zal duren. De invulling 

van het gebied zoals het nu in deze rapportage staat hoeft niet het uiteindelijke plan te zijn. 

Daarmee is het een fictief model wat gebruikt wordt om onderzoeken te initiëren. Per deelplan 

zal in de toekomst een concrete uitwerking opgesteld worden die daarna nogmaals goed 

onderzocht wordt. 

Het nieuwe gebied is opgedeeld in zeven verschillende deelgebieden. De meeste bebouwing is 

onder de 50m. Voor de landtong tussen de Hunzehaven en de Deense haven zijn in deze 

Quickscan drie fictieve hoogbouw-opties onderzocht om te beoordelen wat de onderscheidende 

effecten vanuit mogelijke windhinder zijn. 

De ontwikkeling is weergegeven in Figuur 1 met een impressie tekening. 

 

Figuur 1: Impressie Stadshavens Groningen. 
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Figuur 9: Deelgebied zuidoost, variant hoogbouw optie A. 

 

Figuur 10: Deelgebied zuidoost, variant hoogbouw optie B 
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Figuur 11: Deelgebied Zuidoost, variant hoogbouw optie C.  

4.4 Deelgebied zuidwest 

Deelgebied zuidwest ligt aan de zuidzijde van het Eemskanaal en ligt tussen de Sontweg en de 

Eltjo Roggeweg in. De voorgestelde indeling van dit gebied is voornamelijk tussen de 15m en 

30m. Daarnaast staan er langs de Sontweg drie ontwikkelingen van 30m en 36m en twee 

gebouwen van 63m. langs het Eemskanaal heeft ook dit deelgebied een open karakter.   

 

Figuur 12: Deelgebied zuidwest, gezien vanuit zuidwestelijke richting 
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6 Conclusie 
Voor het ontwikkelingsgebied Stadshavens in Groningen is voor het milieueffectrapport (MER) 

een Quickscan (deskundig oordeel) uitgevoerd voor de variant hoogbouw. De 

ontwikkelingslocatie is gelegen in het oosten van Groningen. 

De transformatie van het gebied is een langdurig proces wat vele jaren zal duren. De invulling 

van het gebied zoals het nu in deze rapportage staat hoeft niet het uiteindelijke plan te zijn. 

Daarmee is het een fictief model wat gebruikt wordt om onderzoeken te initiëren. Per deelplan 

zal in de toekomst een concrete uitwerking opgesteld worden die daarna nogmaals goed 

onderzocht wordt. 

Het voorgestelde ontwikkelingsplan bestaat voornamelijk uit bebouwing 0m en 50m. Daarnaast 

zijn er nog twee elementen van ca 60m voorzien. In het voorstel zijn voor het deelgebied tussen 

de Hunzehaven en de Deense haven drie hoogbouw varianten uitgewerkt. De maximale hoogte 

in deze drie plannen is 114m. 

In Groningen is wind uit het zuiden tot westen meest voorkomend. 

Voor deze Quickscan is rekening gehouden met een windklimaat naar de doorloop activiteit in 

het gehele gebied. Dit betekent dat er geen rekening is gehouden met eventuele entrees die een 

slenter functie vereisen. 

Voor het algemene planvoornemen geldt dat langs de randen van het ontwikkelingsgebied en 

het Eemskanaal de meeste kans op windhinder is. Gebouwen liggen hier vrij onbeschut. 

Daarnaast zijn de gebouwen op deze locaties het hoogst aan de rand van het gebied en langs 

het Eemskanaal het hoogst. 

Voor de verschillende hoogbouw varianten geldt dat deze aanzienlijk hoger zijn dan de 

omgeving. Daarnaast is de afstand met de omliggende gebouwen vrij groot waardoor de wind 

vrij ongestoord tot de varianten stroomt. Dit zorgt ervoor dat er veel windhinder optreedt bij de 

gevels die loodrecht liggen op de meest voorkomende windrichtingen.  

Van de drie opties wordt verwacht dat optie A het minste windhinder geeft. Dit komt doordat de 

bouwhoogtes het laagst zijn en hoge gevels (deels) onderbroken worden door laagbouw. Optie C 

heeft de meeste kans op windhinder en windgevaar. Dit komt door de 114m hoge toren die 

loodrecht op de meest voorkomende windrichting staat. Het windklimaat bij deze optie kan 

alleen voorkomen worden wanneer er een (aanzienlijke) luifel of opbouw aan de gevel wordt 

geplaatst.  

Voor optie B geldt dat door de oriëntatie en hoogte van het gebouw er een verhoogde kans van 

windhinder langs de zuidwest en noordwest gevels optreedt. Daarnaast staat één derde in het 

water waardoor dat gedeelte buiten beschouwing valt. 

Windgevaar zal voornamelijk alleen maar optreden in de gebieden ten zuiden van het 

Eemskanaal. In het zuidoostelijke deelgebied wordt dit veroorzaakt door de hoogbouw. In het 

zuidwestelijke deelgebied, langs de Sontweg, komt dit doordat er veel vlakke gevels in de 




